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Parmi les nombreux moteurs realises ou en 
voie de realisation, destines a la propulsion des 
cycles, on peut etablir differentes classes dont 
la plus Importante comprend ceux qui entrafnent 
une des deux roues du cycle par un galet de forme 
et de nature convenables. 

La Vitesse de rotation ainsi que la cylindree de 
ces engins font qu'ils peuvent donner toute 
lour puissance en terrain pen varie et que sitot 
que la pente d'une route atteint une valeur un 
peu forte, leur couple moteur diminue rapide- 
ment. L'usager doit alors user des pedales du 
cycle pour apporter un appoint de puissance 
ce qui lui est assurement desagreable ayant 
achete un moteur pour lui abandonner defini- 
tivement tout effort. 

Faire varier le couple moteur est un probleme 
dont la solution a ete donnee par certaines 
marques en utilisant deux vitesses par couple 
d'engrenages ou moyeux speciaux. Solutions 
onereuses avant tout. Si Ton examine un des 
types de moteurs a entralnemerit par galet dont 
il a ete fait etat, on remarque que la surface de 
contact entre le galet et le pneumatique est 
faible et assez variable. L'usage montre que 
rusure~~de~rensemble~n'est pas anormale. TT 
n'est done pas impossible d'admettre un galet 
qui ne soit pas cylindrique mais tronconique 
droit d bases circulaires. Tel est Tobjet de ['in- 
vention. La variation de couple s'obtiendra en 
faisant varier les positions relatives du galet 
et de la roue du cycle qu'il entraine pour arriver 
d ce resultat. Deux solutions peuvent etre envi- 
sagees : 

a. Faire varier la position du moteur, ce 
dernier etant solidaire du galet; 

6. Faire varier la position du galet par rapport 
au moteur. 

La realisation de la solution « a » peut etre 



obtenue soit en deplagant le moteur sur une 
rampe de telle sorte que la pression restant la 
meme on mette le pneumatique en relation avec 
telle ou telle section du tronc de cone precite, 
soit en inclinant le moteur par rapport a un axe 
de suspension. Cette solution fort simple peut 
apporter des difficultes de realisations, soit pour 
Talimentation du moteur, soit par un desequi- 
librage, soit enfin par manque de place laterale 
par exemple dans le cas de moteurs sous peda- 
lier. Pour remedier d ces difficultes eventuelles 
on a pense a monter le galet d*entralnement, 
qu'il soit metallique, lisse ou muni de bossages 
augmentant I'adherence ou encore en matiere 
composite naturelle ou de synthese, sur un 
arbre moteur le long duquel on pourra le de- 
placer tout en restant solidaire de son raouvement 
de rotation. Ceci est aise d realiser par le moyen 
d*un arbre cannele ou encore par le moyen 
d'un arbre portant un ergot de largeur conve- 
nable entralnant le galet dont I'alesage port era 
une cannelure longitudinale. C'est ce qu'indique 
le dessin schematique annexe montrant Tune 
des realisations pratiques de Tinvention. On 
Yoit en A le pig non entraine par le_mat eur.engre^^ 
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nant avec le pignon B solidaire de Taxe D porte- 
galet tourillonnant dans un support C repre- 
sente partiellement, entrafnant dans son mou- 
vement de rotation le galet E. Pour deplacer le 
dit galet suivant Paxe du tronc de cone droit 
a bases circulaires, une poulie d gorge qui lui 
est fixee F regoit les efforts lateraux d'un doigt 
G qu'une manette commandera du guidon du 
cycle par exemple. Une reaction constante due 
d Teflort exerce par le dispositif d'application du 
systeme moteur sur le pneumatique sera com- 
pensee par un ressort a boudin travaillant d la 
compression entre le galet E et une partie du 
support C; ou encore cet effort sera supporte 
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par le doigt G, On pourra encore employer une 
disposition IncfinSe de Tarbre D, 

Un perfectionnement aux mbteurs auxiliaires 
pour cycles 4 entralnement par galet caractferise 
par les points suivants : 

1° Remplacement du galet quel qu*il soit, 
originairement cylindrique par un galet de 
forme tronconique droit a bases circulaires ; 

29 Deplacement de Tensemble moteur par 
rotation autour d*un axe ou sur une rampe 
permettant d'attaquer la roue du cycle par telle 
ou telle section du galet donnant le rapport choisi ; 

30 Montage du galet d'entralnement sur un 



axe le long duquel il pent se dfeplacer sans cesser 
d*fitre entralne dans son mouvement de revolu- 
tion; 

40 Compensation des reactions laterales dues 
k Teflet dela pression necessaire i Tadherence sur 
le pneumatique, soit par ressort, soit par levier, 
soit par gravite, comme il a ete dit ou d'une facon 
plus generalement quelconque. 

Les difl^rents points sus-indiqu^s pouvant 
etre pris et groupes en n'utilisant qu'un seul 
des deux points d6signes par 2 et 3. C'est-d-dire 
les combinaisons 1°, 2° et 49 ou 1°, 3° et 49. 
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